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RESUMO

Este trabalho nasceu a partir de uma série de inquietacdes acerca das relacdes entre cidade
e sujeito, adotando como foco principal o espaco ocupado pelo corpo feminino nestas relagdes.

Ao longo do caminhar do projeto, muito em razado das dinamicas que envolveram o estu-
do do tema, 0s gestos projetuals e resultados obtidos tornaram-se muito simpaticos a outras
camadas da populacao, extrapolando o recorte de género para as demals minorias. A seguin-
te consideracao devera ser agpresentada com maior riqueza de detalhes ao longo deste caderno.

A partir de uma investigacdo a respeito do processo de producao da cidade contemporanea dentro da
logica capitalista patriarcal e do padrao de relacdes de poder incorporado por ele, e dando enfoque ao
direito da apropriacao feminina - e de outras minorias - desses espacos, fol desenvolvido um pensamento
critico cujo resultado propde um novo olhar para determinadas areas do centro historico de Sao Paulo,
visando, de forma geral, possibilitar o direito de ocupacédo desses espacos a grupos hoje oprimidos.

O projeto propde a producédo de um ambiente urbano mais inclusivo, levando em conta as
particularidades do corpo feminino frente ao espaco publico, e & atuacdo da arquitetu-
ra e do urbanismo nao somente na producao desses espacos, mas também na 1incorporacao nes-
tes das relacdes humanas desencadeadoras e frutos desse processo. Cruzou, assim, esferas pro-
jetuals e afetivas na revisédo de um espaco publico sob a 1logica da equidade de género.

Desta forma, 'Corpos femininos e 0 espaco publico’ propde um novo olhar frente ao deslocamento
sequro do corpo da mulher nesse ambiente, e faz 1sso através da proposicéo de novas formas deste
espaco atuar sobre as relacdes humanas que o permelam.

Por 1sso se propde a repensar o planejamento e a qualificacgdo dos espacgos livres, propondo
Nnovos usos e formas de apropriacéao que dialoguem com a rede de infraestrutura publica e viaria e
contemplem a diversidade da vida urbana e o uso coletivo dos espacos da cidade.

Palavras-chave: Espaco Publico; Seguranca Feminina; Direito a Cidade; Planejamento Urbano; Desenho Ur-
bano; Mobilidade; Patrimdénio; Cultura.
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PARTE I: O PROBLEMA

INQUIETAGCOES

A cidade capitalista

A analise da cidade, principalmente no que diz respelito a sua
configuracao atual de contemporaneidade e vigéncia do capitalismo,
e objeto de extrema relevancia ao andamento deste projeto, uma vez
que entender os tipos de relagbes vivenciladas pelas mulheres nessa
cildade pressupde entender a forma como esse organismo se desenvolveu.

Na cidade contemporéanea capitalista, o Estado gere o espaco junto
a iniciativa privada, e neste processo, se mantem ao lado dos deten-
tores do poder econbmico que, em sua grande maloria, representam e
atendem a um padrao de classe, género e raca. E, uma vez responsa-
vels pelas tomadas de decisbOes no ambito do urbano, a perpetuacao de
seus proprios interesses, junto aos interesses do Estado, acabam por
reforgar as desiqgualdades socials, raciais e de género nas cidades.

Henri Lefebvre (2000) constrol a conceltuacdo de ur-
bano & partir da existéncia, em seu espaco, de conflitos so-
cials, que moldam e estruturam a cidade. E, adotando esse pon-
to de vista, a cildade torna-se meio e produto dessas relacles,
ao mesmo tempo que € também produto de uma construgao Nisto-
rica e politica fortemente relacionada aos padrdoes soclails.

Analogamente, deve-se levar em conta que o ambiente urbano se da,
também, pela sua apropriacgao pelos individuos da cidade. A populacgéao,
indissociavel dos padrdes soclals que protagoniza, quando inserida
em um territorio sob a vigéncia do capital, produz excedentes e de-
mals Trutos de uma série de necessidades que se extral da vivéncia
em comunidade - como 0Ss registros e memorias mas, principalmente,
a construcao de suas relacdes interpessoals. E € nesse processo que
a forma urbana concretiza, em sua forma fisica, camadas abstratas
da espacialidade das relacbes de poder, de trabalho e de capital.
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Identificar e entender, portanto, o meio urbano e suas logicas
de producédo e reproducao € fundamental ao entendimento de como
cada individuo que o habita vivencia esse espa¢o, principalmente
pela Tforma como este molda diversas relacgdes de poder e as tem 1in-
serida em sua organizacéo.

Os espacos altamente desiguals que apresentam as regides
metropolitanas brasileiras refletem as enormes desigual-
dades sociails. O separatismo social adquire visibilidade
Nos espacos intra urbanos através da segregacao espacial.

(VILLACA, 1998)
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O papel social da mulher e a perspectiva de género
no planejamento urbano

Unma vez relacionadas cidade e sociedade, ¢ preciso compreender
a relacao social do género feminino com O espaco urbano, destacando,
principalmente no que diz respeito a construcao, ao longo da historia,
dos papéils femininos em uma sociedade. Tal como 0 urbano, as mulheres
também sé&o frutos de construcdes soclals reprodutoras de vivéncias
desiguais e internalizantes das diferengas hierarquicas patriarcais.

Imersa em questdes soclals e culturais, a construcéao do fe-
minino ¢é 1imposta como um padrao a ser reproduzido com natura-
lidade, sendo 1ndissociavel da construcgcao das demals variavels
da organizacao em sociledade, como a organizacdo dos espacos pu-
blicos, privados, das tomadas de decisdes, dos padrdes de mobi-
lidade e seguranca, e de uma série de outras camadas construi-
das nessa 106gica desigual. Este padréo ¢é histdorico, o que esta
muito relacionado a forca com que se enraizou durante todos es-
ses anos e a dificuldade que €, para a sociledade, rompé-1los.

Tratando de historia, desde muito cedo em diversas sociedades,
0 género feminino fol posto como o género fraco, seguido de um dis-
curso muito alinhado a sua inferioridade em relagdo aos homens. NoO
trabalho, este processo designou o0 lar e os cuidados com ele como
tarefas femininas, obrigatorias e ndo remuneradas. Com a conguista
a0 direito pelo mercado de trabalho, a mao de obra feminina, que ja
era atrelada ao cuidado domestico, passou a ocupar outros espacos
de trabalho com fungdes variadas e salarios usualmente inferiores
aos dos homens. Todo esse processo, aléem de contribuilr para a ex-
ploracéo e falta de reconhecimento da mado de obra feminina, refor-
cou a responsabilidade da mulher pelo cuidado do espaco privado.
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Atualmente, para além de toda a responsabilidade com o nucleo
familiar, as mulheres ainda precisam se colocar frente a uma ba-
talha por um mercado de trabalho justo, que as remunere igualmente
aos homens e que respelte as particularidades de sua dupla jornada
de trabalho - o produtivo e o reprodutivo.

Levando essa discussao ao espacgo publico, talvez o malor impac-
T0 seja o0 carater particular do deslocamento feminino gque, muito em
funcdo dessa dupla jornada, nédo ¢ linear e, em multas vezes, nem
mesmo 1individual. Para alem disso, ndo e sequer seguro, Vvisto que
uma parte consideravel da violéncia para com esses cOrpos acontece
na rua.

Para alem da construcdo historica como ser inferilor, a con-
temporaneidade tomou rumos cujas decisdes foram tomadas majorita-
riamente por homens em prol de seus proprios interesses, fatores
cotidianamente impactantes na vida dos demals grupos. Projetar uma
cldade compativel as mulheres envolve, portanto, projetar meilos
que respondam as suas necessidades em sua mals completa diversida-
de, rompendo a barreira criada entre género e cidade.

Essa diviséo, que se pretendia uma organiza-
cao racional de nossas vidas, conduziu a um mun-
do irracional, 1injusto e desequilibrado, centra-
do no cotidiano masculino’ (BOFILL, 2005, p. 27).

Aproximando a discussao de género ao planejamento urbano,
deve-se levar em conslderacao as experiéncias distintas entre
homens e mulheres em relacdo a0s espagcos nNOS quals coexistem.
Isso ndo significa que planejar esse amblente com foco no em-
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poderamento feminino resultara em romper o direito aos Ccorpos
masculinos de apropriar esse espaco. Muito pelo contrario, le-
var em conta essas diferencgas significa construlr espacos mais
igualitarios e, portanto, com melhores condicbes de agpropria-
cao para todos, resultando na melhora das condicdes de vida
das demails minorias, também excluidas pelo planejamento urbano.

Nesse cenario de exploracao do papel do género no planejamento,
em 1996, na Bélgica, fol elaborada a Carta Europeia das Mulheres na
Cidade a Tim de debater os efeitos da aplicacéo do conceito de igual-
dade nos espacos publicos, e o efelito disso na melhoria das condi-
cOes de vida da sociedade como um todo. Assumiu, portanto, algumas
diretrizes que deixaram claro que o planejamento sensivel dos espa-
co0S da cidade deve ser benéfico a toda a comunidade, debrucando-se
pDOr questdes atreladas ao equilibrio social, variedade, complexi-
dade e seguranca, buscando oferecer o direito de cidadania a todos.

Ainda assim, por mals que essas discussbOes estejam aconte-
cendo, segundo Isabel Velazquez, as cidades ainda estédo repletas
de barreiras invisivels que controlam a apropriacao das pessoas
a esses espacos. O controle social ¢ téo forte quanto os contro-
les fisicos e simbolicos, sobre 0Ss quals este projeto pretende
se debrucar. Pretende-se, portanto, discorrer sobre as camadas
constituintes do urbano a partir das quals essas barreiras podem
se instalar e limitar a aproprilacao das mulheres desses espacos.

Os espagos que as mulheres efetivamente utilizam estéo
bem delimitados no mapa de quase todos os cidadaos, com
especificidades de lugar e tempo. (VELAZQUEZ, 2001, p. © 1)
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A mobilidade feminina

Uma das formas de expressao da desigualdade de género no espaco
urbano sao os padrdes de mobilidade. Como afirmou Mariana Kohler
Harkot (2018), ha uma diferenciacao de género quando O assunto sao
padroes de deslocamento. Engquanto os homens possuem, na maioria das
vezes, deslocamentos mails lineares, tendo trabalho e lazer como 0S
destinos principais; as mulheres, justamente em razao de sua Nisto-
rica responsabilidade com o0s culdados do lar, apresentam padrodes de
mobilidade poligonails, fazendo surgir, para além do lazer e trabalho,
0s deslocamentos em razdo dos demais membros do nucleo familiar.

A estudiosa ainda discorre a respeito da pesquisa Origem-
-Destino de S&o Paulo', realizada pelo Metrd, para 1lustrar es-
sas diferencas em mals uma escala, apresentando as mulheres como
as principals, em numero, no deslocamento de Onibus e a peé.

1 Disponivel em http://www.metro.sp.gov.br/pesquisa-od/

Em se tratando da mobilidade das mulheres, 0s mo-
dos ativos podem desenvolver um papel fundamental nas
suas viagens cotidianas, aumentando seu raio de des-
locamento, as possibilidades de destino, economia de
recursos, a pratica de exercicios entre outros - es-
pecialmente em um contexto no qual a pobreza femi-
nina € mals a regra do que &g excecao, e no qual as
mulheres dispbem de menos recursos financeiros, 1n-
cluindo ali padrdes do caso brasileiro tals quails de-
sigualdades salariais historicas e (grande ocorrén-
cla de familias monoparentails chefiadas por mulheres.

(HARKOT, 2018, p.51).
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Alem disso, me smo em familias nao corresponden-
tes a tals restrigbes financeliras, Hanson (2010) argumen-
ta que nas familias de casals heterossexuals com posse de um
Unico carro, seu uso € mals frequentemente feito pelo homem.

Nesse sentido, Harkot defende o transporte em uma abordagem
soclologica, articulando a discusséo sobre a manifestacao das de-
sigualdades de género no urbano e 0s fatores que delimitam a opcéo
pela utilizacao de determinados modais e a influéncia da forma como
a cldade esta estruturada, bem como das questdes de raca, classe,
localizacdo no territorio, idade e subjetividade, na construcao
das experiéncias de cada individuo.

Se a 16gica da cidade e, portanto, a 1ldgica do siste-
ma de mobilidade sao pensadas em funcado daqueles que
desempenham o chamado trabalho produtivo; se (...) ©
trabalho produtivo ¢é valorizado e tido como princi-
pal pilar da sociedade enguanto o trabalho reprodutivo
nao & remunerado e ndo tem sua importancia reconheci-
da; se, por fTim, o trabalho reprodutivo recal majori-
tariamente sob a responsabilidade das mulheres; 1logo,
O sistema de mobilidade né&o € planejado para aten-
der as necessidades daqueles que nao estao inseridos
(total ou parcialmente) na logica do trabalho produ-
tivo - grupo formado majoritariamente por mulheres.

(HARKOT, 2018, p. 45)

Por fim, apresenta a bicicleta como um velculo de imenso po-
tencial dentro de uma visao de cidade que leve em consideracéo
a escala humana e esteja disposta a adotar solucgbes que rom-
pam com a ligacado entre dominacao de género e estrutura urbana.
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A simplicidade da estrutura metalica da bicicleta; a
exposlicao dos corpos quando pedalando, apenas senta-
dos no selim; a baixa velocidade média que atinge nos
percursos da cidade e que possibilita contato facil
com O entorno, com as pessoas nas calcadas, com as
fachadas do comércio. A bicicleta ¢é capaz de esta-
belecer uma 1lo0gica diferente daquela do funcionamen-
to das cidades modernas e rodoviaristas, por imprimir
um ritmo e velocidade mails democraticos, justamente
porque sao alcancgavels sem a necessidade de motor.

(HARKOT, 2018, p. 571)

No entanto, no Brasil, o numero de mulheres no ciclismo ain-
da € balxo e o0s eilxos cicloviarios nem sempre sao apresenta-
dos como as areas de maior seguranca no deslocamento. E nesse
sentido que este projeto pretende se debrucar sobre a quali-
dade das estruturas que envolvem o modal, bem como & ativa-
cao de seu entorno e o protagonismo para o seu desenho.

Tratar da mobillidade feminina significa, portanto, abordar
nao somente a eficacia do transporte publico, de suas estacodes,
abrigos de espera e entorno imediato, mas tambem & proximida-
de de servicos, 0 projeto de ruas e balrros na escala do pedes-
tre, a qualidade e acessibilidade dessas vias, o aumento da sen-
sacao de seguranca e a qualidade do deslocamento cicloviario.

COMPRAS ESCOLA DAS RABALHO

MULHER COM CRIANCAS
FILHO

TRABALHO

0
’-a
LAZER

HOMEM

LAZER
MULHER SEM FILHO CASA DOS “Iﬁﬁiﬁ#?&s COMPRAS
PAIS

deslocamento do homem, da mulher sem filho e da mulher com filho.




PARTE I: O PROBLEMA

O corpo no espacgo publico

A qualidade, seguranca e boa conexao entre ruas, pracgas, par-
ques e demals categorias de espacos publicos, contribuem para a
geracao de cidades mals igualitarias e dotadas de vida urbana pu-
blica. Isso porque faz com que as pessoas se identifiguem como
parte constituinte desses espacos e optem por apropriar-se deles.
Espagos publicos ativos, portanto, configuram-se como espacos gue
favorecem a autonomia e a socilalizacao, podendo contribuilr como
estratégia para o aumento da sensagao de seguranga nessas areas.

Além da importéancia desses lugares confilgurarem-se como espa-
cos confortavels e seguros para 0S COrpos usuarios, € importante
que eles oferegam uma infraestrutura de uso e ocupacao condizente
com a grande diversidade e particularidade de individuos que pos-
sam vir a ocupa-los. A presenca de banhelros publicos seguros e de
qualidade, bem como a preocupacdo com a acessibilidade, a quali-
dade das calcadas, dos cruzamentos e dos mobiliarios, e a oferta
de atividades e usos, devem levar em consideracédo g gama diversa
de interesses e limitacgbes dos mals diversos corpos da cidade.

Nesse sentido, a cidade deve proporcionar em seus espagos vi-
vénclas diversificadas, ao exemplo das intervencgdes culturais, que
alem de possibilitar encontro, sociabilidade e ativacdo social dos
espacos, podem trabalhar de modo a fortalecer a memoria da cidade,
aumentando os vinculos com 0s seus usuarios. O livre acesso a cultura
através da utilizacdo de areas publicas pode funcionar, também, de
modo a democratizar uma série de vivéncias a grupos sociais que usual-
mente nao frequentam equipamentos culturails de carater mais privado.

Jane Jacobs (1960), ao abordar as dinamicas das cidades reais,
recuperou a escala humana como importante base de suas discussoes,
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discorrendo a respeito da escala da rua e de sua exposicao as di-
néamicas da cildade. Dito isso e entendendo a relacdo entre rua e 0s
espagos livres da cidade como o conjunto de espacos publicos, e
retomando o0s pensamentos de Jacobs acerca da vida urbana, e 1mpor-
tante enfatizar a qualidade dos espacos e 0 seu efelito no aumento
da percepcao de seguranca e do bom controle social dos espacos.

Sensacao de seguranca, cotidiano e edificacéo

Como aponta Renata Coradin (2010), ha uma ligacgdo entre desenho
urbano e a violéncia de género, fato que acaba limitando os movimen-
tos de determinados corpos, aumentando o sentimento de insegurancga
e gerando um uso restrito da cidade. E claro que a inseguranca nao
¢ um fator 1nexistente aos homens, no entanto, para as mulheres
essa barrelra val muito além: ao deixarem o espaco domestico, elas
precisam lidar diariamente com a sexualizacao de seus corpos, com o
sentimento de nédo pertencimento, e com 0S assedios - moral e fisico.

O livre acesso as dinamicas da cidade esta muito 1ligado &o
concelto de seguranga, 1ssSO porgue espagos seguros atraem 0O USO
de pessoas. E essa ocupacao, aliada a outro fator importante que
¢ a visibilidade, faz com que cada 1individuo que habita um es-
pagco seja capaz de ver e de ser visto, fator que atua de modo
a estabelecer um maior controle social e visual dos espacgos.

O conceito da visibilidade, dentro do desenho urbano, carrega
consligo algumas faces importantes: uma delas que diz respeito a in-
terface com as construcdes e com 0s elementos dos quals se constituem
O espaco publico, e que esta mulito relacionada a materialidade e go
uso dos espacgos publicos e privados; e outra gue se comunica com a
ocupacao e a boa iluminacao, que, guando pensada na escala do indi-
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viduo usuario do espaco, contribul para seguranca na apropriacao de
determinados locais em momentos do dia onde ha auséncia de luz solar.

Tratando de vida cotidiana, o conjunto de equipamentos, servigos
e comércios que fazem interface com O conjunto urbano constituem
importantes ferramentas de apropriacao da cidade e de vivéncila das
areas publicas. Essas instalacbes complementam a estrutura urbana
e constroem a relacédo de dualidade entre interior e exterior, que ¢
de extrema importancia para a seguranca dos COrpos nesses espacos.

A disponibilidade e diversidade de usos, atrelada a uma rede de
mobillidade e infraestrutura publica qualificadas, constroem 0 pensa-
mento de uma cidade na escala do pedestre e ddo autonomia aqueles que
dependem do deslocamento ativo e publico. Os passeios Teltos a pé aca-
bam por gerar encontros e sociabilidade, fator que leva vida a cidade.

Uma camada importante de tals questdes acontece quando esses
mesmos usos se estendem a vida noturna, suprindo uma necessidade
das cidades de se gcenderem durante a nolte, atraves de espacos de
encontro e de fluxos, promovendo ambientes cujos 'olhos da cidade’
(Jane Jacobs) permanecem abertos mesmo quando parte da cidade dorme.

Algo semelhante ocorre guando o planejamento de uso das edifi-
cacbes prevé também o uso residencial. Neste caso, por mals que haja
O esvaziamento temporario dos centros urbanos no periodo noturno,
uma parcela das edificacdes seguem promovendo uma certa ativacao dos
espacos da cildade voltados as dinamicas ligadas a vida doméstica.

Uma maneira de incentivar a ativacao desses espacos no periodo no-
turno, portanto, relaciona-se gdisposicao de determinados usos: bares
e restaurantes cujos horarios de funcionamento se estendemateée anoite;
eventos culturails como teatros e shows; areas destinadas a habitacao;
Taculdades e universidades; e disponibilidade de espacos de ativacéo
informal da cidade rodeados de infraestrutura publica de qualidade.
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Uma rua da cidade equipada para lidar com estranhos, e
para fazer com que a presenga de estranhos constitua a
nossa seqguranca (...) devem ter trés qualidades prin-
cipails: Primeiro, ter uma clara demarcacado entre espago
publico e espaco privado. Espacos publicos e privados
nao podem infiltrar-se um no outro como fTazem normal-
mente em ambientes suburbanos ou em projetos. Em seqgun-
do lugar, deve haver olhos para a rua, olhos pertencen-
tes aqueles que poderiamos chamar de 0s proprietarios
naturails da rua. Os edificios de uma rua preparada para
lidar com estranhos e para garantir seqguranca de ambos,
residentes e estranhos, devem ser orientados para a
rua. Eles ndo podem virar suas costas e laterailis inex-
pressivas sobre elas e deixa-la cega. E terceiro, as
calcadas devem ter continuamente muitos usuarios, tanto
para aumentar o numero dos olhos efetivos sobre a rua,
como para 1induzir que um numero suficliente de pessoas
nos edificios ao longo da rua olhem para as calcadas.

(JACOBS, 2000, p. 35 e 306).




PARTE I: O PROBLEMA

GENERO NO PLANEJAMENTO URBANO DE SAO PAULO

Direcionando a analise do urbano a cidade de S&o Paulo, & 1im-
portante destacar a pluralidade e as desiqgualdades que conformam
esse territorio.

A capital paulista é um espaco extremamente diverso, 0 que
nao significa que as solucdes urbanisticas adotadas respondam as
necessidades e interesses da totalidade dessa diversidade: a de-
sigualdade neste territorio possul cores, classes e géneros muito
bem definidos

Tratando da aplicacao do recorte de género no planejamento
urbano da cidade, apesar de ainda insuficientemente disseminado,
e importante retratar os avancos concretizados por determinadas
politicas publicas nos ultimos anos. Nesse sentido, em 2013 foil
criada a Secretaria Municipal de Politicas para Mulheres? e algu-
mas medidas em prol do feminino foram concretizadas. A secretaria,
ao longo de sua gestao, elaborou um plano interseccional e seus
esforcos giraram em torno de diminuir as desigualdades de género,
raca e classe na cidade, atraves da promocao de vivéncia plena e
segura para as mulheres e demals parcelas oprimidas da sociedade.

Dentre seus objetivos, promover o direito a cidade para as mu-
lheres por meio da prevencao da violéncia de género e da ocupacao
dos espacgos publicos fol sempre uma pauta importante, e seu alcance
fol buscado por meio de acdes que envolveram melhorias na 1lumi-
nacao publica, consclentizacao da populacao, denuncilas de lugares
sem 1luminacao adequada e combate ao assedio sexual no transporte
publico.

Apesar dos avancos e da relevancia do tema ao qual o plano se
debrucou, este ainda deixou de fora da discusséo de género ques-
toes relacionadas ao planejamento urbano, habitacional, ambiental
e dos equipamentos urbanos em geral. Desta forma, o0 caminho a ser

percorrido de modo a melhorar a cidade no que diz respeito a segu-
ranca e apropriacao feminina - e, consequentemente, de demais su-
jeltos dessa imensa diversidade social da capital paulista - ainda
e longo.

2 Criada por meio da Lel n® 15.764/2013 como um dos primeiros atos da gestao do Prefei-
to Fernando Haddad, atendendo as reivindicacOes dos movimentos soclails e femlnistas.
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SAO PAULO, SE E O TRIANGULO HISTORICO

O inicio da investigacao territorial se deu atravées do levan-
tamento de dados a respeito das questdes de género em S&o Paulo.
Visto que o0 projeto sempre buscou se debrucar as questoes relacio-
nadas a violéncia com 0s corpos femininos nos espacos da cidade, a
leitura territorial teve inicio através de cartografias produzidas
pelo Lab Cidade®, intituladas Topografia e Densidade da Violéncia.

Ambas relacionam dado 1lido e territorio de formas distintas.
Enquanto o mapa de Topografia levantou numeros absolutos, 0 mapa
de Densidade, ao cruzar com a populacao residente por distrito,
mostrou um resultado um pouco diferente. Em ambos 0s casos, a Sé
se mostrou um territorio de relevéancisa.

Os mapas 1lidos mostraram que a violéncia de género estsa, em
malor ou menor grau, presente em todos os distritos da cidade, su-
gerindo que muitos dos gestos projetuals poderiam e deveriam ser
pensados para as cidades como um todo. Ainda assim, 0 processo de
leitura dos dados sugeriu a relevancia da selecao da Seé como um
territorio experimental de desenvolvimento projetual, muito em ra-
zao de sua alta incidéncia de casos de violéncia e enorme poten-
cial de apropriacédo dos ambientes publicos. Fol desta forma que o
projeto se desenvolveu dentro deste territorio como em uma area
projetual modelo, cujas 1intervencbes e diretrizes poderiam ser
disparadas para diferentes areas da cidade sob as quails atuam a
mesma problematica.

Por mals que a selecao do distrito da Sé para uma aproximacao
projetual mals detalhada, tenha levado em conta a complexidade das
problematicas que envolvem a regiao, € importante pontuar que as
acbes projetuals tomadas néo pretendem resolver todas as questoes
e problemas de uma area téao plural, mas sim pensar em alternati-
vas para o desenho e planejamento urbano que sejam mals sensivels
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as condicbes de determinadas camadas da populacdo que nao par-
ticipam ativamente da apropriacao e decisdao de seus espacos.
Identificar e entender, portanto, omelio urbano e suas logicas de pro-
ducao e reproducao é fundamental ao entendimento de como cada individuo
que 0 habita vivencia esse espaco, principalmente pela forma como este
molda diversas relacdes de poder e as tem inserida em sua organizacéao.
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Dada a relevéancia do distrito nos dados 1lidos, adotou-se a
estratégia de aproximacédo de modo a possibilitar uma analise
mals detalhada para além da questéo das denuncias de violéncia.

Para 1sso, através da manipulacao de dados do Geosampa* no
aplicativo de georreferenciamento QGis, foram produzidos alguns
mapas cujos dados se relacionam a problematica levantada na fTase de
construcao do tema. Dentre os principais, 0s mapas de Vida Noturna
e Disponibilidade de Equipamentos na Area, foram essenciais a com-
preensao do modo como o conjunto de infraestrutura publica dialoga
com a disponibilidade de equipamentos e de areas verdes, e de como
se da o deslocamento e oferta de iluminagado publica entre estes.

4 Base oficial de dados do Municipio de S&o Paulo

mapa de equipamentos na subprefeitura da Sé
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I mapa de vida noturna na subprefeitura da Sé

Aleituracartograficadomaterial produzido fol complementada com
uma aproximacéao atraves de imagens do Google Street View, em razdo da
impossibilidade da visita presencial de campo em razao da pandemia do
COVID-19, comoobjetivodeobservar o territorioemumaescalamais de-
talhada, emumabuscapor tracar orecorte territorial finaldoprojeto.

O cruzamento dos materiais produzidos e a familiarizacgao com o
territorio, resultaram na observacao do potencial - quanto as pro-
blematicas e particularidades do recorte tematico - da regiao do
Tridngulo Histdorico de Sé&o Paulo, regiao estabelecida entre trés
grandes marcos historicos da cidade Largo Séo Francisco, Largo S&o
Bento e Pateo do Collegio. Dentre os principails fatores que levaram
a esse potencilal esta o caragter restrito a entrada de automoveis
em seu interior; a presenga de ciclovias em todo o seu perimetro;
0 potencial de ligacao da regido com as areas adjacentes; a grande
disponibilidade de transporte e &areas publicas; as mudancas nos
padrdes de ocupacdo nos ultimos anos; e a grande oferta cultural.



A questao historica

A cldade de Sdo Paulo, no que diz respeito a sua cronologis
historica oficial, fol fundada em 25 de janeliro de 1554 atraves
de uma missa realizada no atual Pateo do Collegio, dando origem,
nesse momento, ao povoado que se formou ao seu redor. Escolhido
estrategicamente em razéo da disposicéao territorial em meio aos
rios Tamanduatel e Anhangabal, o territorio constitul-se no mar-
co zero da metropole paulistana e apresenta, ainda hoje, parte de
sua colina histdrica preservada. Conheclda por Triangulo Histo-
rico, a colina consiste na area 1inicial da cidade de S&o Paulo.

Em seus trés primeiros seculos de historia, a cidade se manteve
coOmo pouco significante a América Portuguesa em razao da distéancia
com o litoral, o isolamento comercial e o solo inadequado ao cul-
tivo. No entanto, ao Tinal do seculo XIX, com a chegada da ferrovia
Santos-Jundial, em razao da posicao estratégica da cidade entre as
rotas de escoamento do café e o porto, esta passou a ser alvo de uma
crescente modernizacao em sua estrutura urbana e econdbmica. Concomi-
tantemente, 0 antigo territorio ao redor do triangulo historico fol
loteado de modo a responder as novas demandas do capital cafeelro.

Na segunda metade do século XX, Sao Paulo era uma metropole
industrial com grande atracado de fluxos de migracdes territoriais.
Em decorréncia do consideravel aumento populacional, houve a ne-
cessidade de integrar diversos modais de transporte, de suprir a
necessidade de servicos e comércios, e de organizar o intenso fluxo
de pedestres na regido do centro antigo, dando 1nicio ao processo
que levou a caracterizacao da area da forma como a conhecemos hoje.

Com o decorrer do processo de urbanizacao mails recente da cida-
de de Sao Paulo, houve a transferéncla dessa centralidade inicial

para a regldo da Avenida Paulista em razao do vetor sudoes-
te da urbanizacdo que se deu entre 0s anos de 1960 e 19/0.

Esse processo fol responsavel pela migracao das camadas de
renda média e alta para tals regides da cidade, dando 1nicio
ao processo de alteracdo do carater inicial do centro antigo.

Desta forma, este centro passou por significativas al-
teracdes em sua forma urbana, fato que influenciou uma série
de mudancas em seus padrdes soclals e econbmicos, 1mplicando
em novas dinamicas de uso de seus espacgos publicos e privados.

A mudanga dos dinteresses politicos e econbmicos e
o deslocamento de grande parte da classe alta e das
atividades nobres para novos bairros durante a seqgunda
metade do seculo XX implicaram a imagem de deterioracgéo
e degradacéo do centro. Apesar de deixar de ser pro-
tagonista, a area central sempre esteve em pautas de
discussdes de politicas governamentais, ocorrendo,
em malor ou menor grau, investimentos em infra-
estrutura urbana.

(RUPF; QUEIROGA; 2015, p.141)




Janaina Bloch defende que esse processo nao significou um re-
trocesso em termos de emprego do centro, e nem mesmo O Seu esvazia-
mento como comumente afirmado, mas sim uma reorganizacao das ati-
vidades sem que houvesse perda de densidade econdmica, apesar do
consideravel esvaziamento dos edificios residencials e comerciails.

Segundo Lilian Rupf e Eugenio Queiroga, apendar da mudan-
ca de padrao de consumo € a popularizacao de seus espacos, O
carater polar do Centro Histdérico de Sdo Paulo permanece
até hoje, o que esta relacionado a sua ampla rede de trans-
porte publico viarios e metroviarios, ¢grande numero de comér-
cio e sevigos, e 1mportante porcentagem de empregos gerados.

Na pratica, o0 processo levou a substituicdo dos moradores e
frequentadores de renda elevada por aqueles de renda mals bai-
Xa, alterando o perfil econdmico da area e diminuindo o interes-
se do capital financeiro de atuar na manutencédo de seus espagos.

Quanto a heranca arquitetdnica, a regido possul um vasto sistema
de espacos livres, ainda que muitos deles tenham sido descaracte-
rizados ao tornarem-se areas subutilizadas, com carater apenas de
passagem e frequentemente abandonadas pela administracao publica.

Também, um dimportante conjunto de patrimbnios historicos e
culturais, tais como a Catedral da Sé, o Pateo do Collegio, o Largo
Sao Bento, o Largo Sao Francisco, e mesmo construcoes mals atuais
como 0 Centro Cultural Banco do Brasil, o farol Santander e o edi-
ficio da Bolsa de Valores.

selecdo de patriménios historicos do centro antigo. Street View.



Visto as vastas transformacdes neste territdério, ha uma di-
versidade de programas que visam sua revalorizacgao econdmi-
ca. No Plano Diretor Estrategico de 2014, por exemplo, algumas
possibilidades de revitalizacéo deste centro foram levantadas.

Tratando do Centro Velho como um todo - e nao apenas a parte
que diz respeito go triangulo histdrico - os objetivos propostos
Dara a area envolveram atender a demanda por equipamentos e ser-
vicos publicos socials; atender a populacao em situacédo de vul-
nerabilidade social; promover acdes indutoras do desenvolvimento
econbmico local pelo estimulo ao comércio e servigos,; qualifi-
car espacgos livres publicos; solucionar os problemas de sanea-
mento ambiental; e melhorar a acessibilidade e mobilidade 1local.

Portanto, grande parte do que se pensou para essa regiao duran-
te a elaboracédo do plano dialoga com as problematicas levantadas
pelas questdes de género - gpesar de nao estarem atreladas direta-
mente a essa discussao - e devem aparecer, em parte, nas decisdes
projetuals deste projeto.

No entanto, acredita-se que ha escalas do planejamen-
to urbano pensado na seguranca feminina que nao Tforam abor-
dadas pelas diretrizes propostas por tals, mas que sao de im-
portante  observacédo para 3 revalorizacéo  desse centro.

A questao da moradia

E importante reforcar que o centro da cidade de S&o Pau-
lo, apesar de dotado de uma complexa rede de infraestrutura e
servicos que deveria estar sendo aproveltada por uma populacéo
residente, esta repleto de construgbes vazias e subutilizadas.

De modo geral, né&o esta nos objetivos desse projeto debrucar
profundamente por tals questdes de modo a se propor a soluciona-
-las, mas sim iluminar uma questéo importante ao entendimento da
area de projeto e g busca pelos resultados da intervencéo. Por-
tanto, a analise a seqguir busca ser breve e objetiva, devendo o
projeto incluir tal discussao nas proposicdes de suas diretrizes.

Segundo Bloch, a area central é um territorio de disputa. A
autora constrol esse argumento através da comparacao de duas for-
cas que atuam, nos Ultimos anos, neste territorio. De um 1lado
coloca as entidades civis que, apoladas por financladoras e pro-
fissionals de diferentes areas, buscam estabelecer pautas de dis-
cussdes sobre a regiao central de modo a diagnosticar e propor
solucdes ao trafego, acessibilidade, seguranca, camelds e po-
pulacao de rua. Do outro lado, aponta o0s movimentos de moradia
do centro, atuantes em prol da conducéo de lutas urbanas pelo
direito a moradia, sob as mals diversas orientacdes politicas.

As classes soclials menos favorecidas ocupam as ruinas
desses edificios abandonados numa operacao de recon-
quista do espago urbano no qual sao constantemente ex-
cluidas, num processo de reivindicacadao da cidade. No
entanto, a propriedade permanece protegida pelo Esta-
do, e seus ocupantes sé&o despejados através de acdes de
reintegracédo de posse. (HELENE, 2009, p.10)
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Bloch i1dentifica, ainda, atraves de entrevistas com membros
dos movimentos de moradia, o0s mailores problemas identificados
na area central relacionados a questdao da habitacdo. Vale des-
tacar a absurda quantidade de moradores de rua; o contraste en-
tre o grande numero de prédios desocupados e a crescente de-
manda por moradia das classes populares; a violénclia para com
a populacédo em vulnerabilidade que vive na area; entre outros.

Identificado o problema, € necessario reafirmar a potencia-
lidade deste centro de suprir uma demanda por habitacao, prin-
cipalmente por tratar de uma area extremamente privilegia-
da em termos de infraestrutura e localizacao geografica. Deve
se tratar, portanto, de uma area que responda para alem do va-
lor de lucro estabelecido pelo mercado, devendo apresentar valor
de uso, 0 que 1inclul moradia, trabalho e suporte a estes dois.

Outra questédo levantada e notada durante o processo de leitura
da area fol a enorme presenca de populagdo na rua. A presenca de
pessoas morando nas ruas esta transformando a palsagem do centro de
Sao Paulo, e demais cantos da cidade, muito em razao da ma convi-
véncia com o restante da populagao e das respostas hostis que a ar-
quitetura e o urbanismo vem, cada vez malis, dando a esse problema.

O motivo da insercéo dessa camada neste projeto nao ¢é fa-
zer uma analise profunda sobre a questdao, e nem mesmo tentar
resolver o problema dessa populacdo na regido central da cida-
de, mas sim atrelar as estruturas projetadas de forma simpati-
Ca a essas populacbes, bem como propor diretrizes que lhes pro-
porcionem vidas mails justas e aumento da seguranca nos espagos.




Segundo o Censo da Populacgao em Situacéo de Rua da Cida-
de de Sao Paulo, realizado pela FIPE°> em 2015, & cidade conta
com 15.905 pessoas vivendo na rua, sendo que 52,/% destes es-
tdo na subprefeitura da Sé. Apesar da maloria masculina (82%,
segundo a FIPE), ¢ dnevitavel olhar para a questao de géne-
roO nesta area sem pensar nas mulheres em situacédo de rua, 0
que atral um olhar sensivel a todo o conjunto dessa populacéao.

Para 1sso, buscou-se compreender de que forma a arquitetura e
o planejamento urbano podem ajudar nesse problema, melhorando a
experiéncia que essas pessoas tém da cidade e fazendo com que pos-
sam coabiltar-1a com 0s demals grupos de uma forma menos invisivel.

A questdo do espaco publico € central quando se trats
do morador de rua. No caso dele ambos os ambitos pu-
blico e privado da vida confundem-se na medida em que
O espaco publico e também privado (e/ou vice-versa).
A base de um conflito comeca al: 0 espaco publico é o
meio de sobrevivéncia para o morador de rua que dele,
portanto, depende. No entanto, paradoxalmente, mais do
que qualquer outro cidadéo a ele € negado esse direito.
(QUINTAO, 2012 P.18)

Buscou-se entender, mesmo que de maneira superficial, a hete-
rogenelidade desses povos. Ainda segundo a FIPE, go tratar da popu-
lacéo em situacao de rua, € preciso falar em dois grupos distintos:
0s '‘moradores de rua’ e o0s 'acolhidos’ . A grande diferenca estaria
no fato de que, apesar de ambos experienciarem a rua, O primeiro
grupo utiliza ela também para pernoitar, enquanto 0 segundo utiliza
de albergues. De acordo com os dados do Censo, desses 15.905, ape-

> Fundacdo Instituto de Pesquisas Econdmicas.

nas 8.57/0 séo identificados como acolhidos. Identificou-se, por-
tanto, a necessidade de pensar em diretrizes urbanisticas capazes
de lidar com essa heterogeneidade, buscando solucionar nao apenas
a questao da disponibilidade e qualidade de albergues, mas tambem
a proposicéao de equipamentos urbanos nao hostis a essas pessoss.
E de se perguntar: por que mais da metade da populacdo ndo faz
uso de albergues ou outra forma de acolhimento? (Quintédo, 2012) . Uma
das analises passilivels de serem feltas relaciona-se pela escassez
destes equipamentos, mas este nao € o Unico motivo apontado.
Ainda segundo Quintao, alguns dos motivos apontados para 0 nao
uso deles relaciona-se a rigidez das regras, a localizacao inadequa-
da (fora dos pontos de malor concentragéo da populacdo), a restri-
cao no horario de atendimento, o problema na forma de tratamento, a
falta de seguranca e privacidade, e o tempo limitado de permanéncia.
Para alem das questdes dos albergues, e importante n&o par-
tir do errdneo pressuposto de que todas as pessoas em situa-
cao de rua um dia deixardo a rua. Portanto, alem da melhora
na questdo da moradia, temporaria ou nao, € necessario pen-
sar em um planejamento urbano né&o hostil, que permita a vivén-
cla dessas pessoas no espaco da cildade, alem de disponibili-
za-las 1livre acesso & higiene e demals necessidades humanas.

O esquema de controle e opressao pode ser observado
pelo numero de regras e horarios impostos aos moradores
de rua. Muitos albergues permitem que os moradores de
rua somente quem em determinados horarios no periodo
noturno. Durante o dia, seja no 1nverno ou com tempo
chuvoso, o morador de rua deve encontrar ocupacédo e
protecao por conta propria fora do albergue.
(HOVNANIAN, 2013 p. 68)




LEITURA, APROXIMACAO E PROBLEMATIZACAO DA AREA
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Unma vez determinado o recorte territorial, a primeira aproxima-
Cao com a area buscou simular parte da experiéncia de uma visita de
campo a area, porem virtual, visto as limitacdes em razao da pan-
demia. Atraves do Street View, fol feita a aproximacao com a area
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buscando ler o malor numero possivel de camadas levantadas durante
a Tase de construgédo do tema (detalhadamente explicadas na parte I:
o problema, neste caderno). A numeracao da planta final fol parte da
estratégia adotada para registrar as areas que se destacaram durante
O campo, em uma estratégia de lidar com um territorio tao extenso.

Visto que um dos problemas identificados durante a fase de apro-
ximacao tedrica com a area de estudo esta relacionada go carater
de balxa ativacao desse territorio a noite; e dada a importancia
da vida noturna guando a questao trabalhada é seguranca de género;
identificou-se a necessidade de que a leitura da area fosse capaz
de observar esse territorio em todos 0s periodos do dia.

Vista a dificuldade durante g visita virtual em reconhecer essa
face noturna, fol produzido um mapa de localizacéo de estabele-
cimentos e equipamentos cujo horario de funcionamento - de acordo
com informacdes disponibilizadas por estes em meio digital - se
estendem para alem das 19 horas.

A importéncia desses equipamentos esta relacionada nao apenas
a sua ocupacéao, mas também a dinamica de ocupacao das ruas em seu
entorno em razado do deslocamento das pessoas que ocupam esses lo-
cais.

uso do solo e percepgoes.

resultado do campo virtua:

6~ patteo do collegio

1= via comportlhada

8- prugn padre manoel da nobrega

9- vigduto llocal de tensao)

10- comercio informal

1= prago fernando costa {comérao informal)
12- terminal de éribus

13- proga raqueb chohfi

14- 25 de maio

15- saida lateral do metrd stio bento

16~ farol santander

11~ galena comeraal

18- metro sfio bento

19- condominio comercial com ocupagtio do via (bares)
20~ dreo comerciol com ocupagtio da via

21- averida stio jotio

12 foculdade

23 galeria comercial

24~ galera comercial

25~ area comercial com ocupagtio da via

. 26~ rua cega (local de tenstio)
. 21- area comerciol com ocupaggo da via
. = 28~ centro cultural banco do brasi|
© 29~ fuculdade sp
= 30 faculdade
' 3t galeria comercial
"~ 32-rua nio acessada pelo google street view
+ 33 praga do patnarca
- 34- posto palicial
+ 35~ ubs republica

36— vioduto do cha

" 3]~ faculdade
- 33~ local de tenstio

39- unwersidade

- 40~ posto de aluguel de bicicleto

" 4t foculdade

+ 42- viaduto santa ifigénia

43~ mosteiro sto bento (local de tensao)

44~ murta presenca de morador de rua
45- banco de sao paulo (uso noturno do bar no subsolo)
46~ edificio tnangulo (transposigtio da quadra)

. 47 praga da Se

- 48~ goleria comercial com possibilidade de ocupar o colgada
* 49- praca owvidor pacheco e siva
. 50~ mirante

52- igreja da Sé

* 53 rua bawa luminagio
" 54-largo do cafe
", 55— praga antenio prodo




Em complemento & necessidade de leitura de camadas mals sen-
sivels desse territéorio, o documentario Sob Constante Ameaca®, ao
retratar a vulnerabilidade dos corpos femininos na cidade de Sé&o
Paulo, teve algumas de suas cenas gravadas na area do projeto. Por
isso fol feita uma selecgdo de imagens, uma tentativa de localizacao
territorial desses pontos e um levantamento das falas registradas
pelo documentario pelas mulheres ocupantes desse espaco.

O registro oral confirmou a problematica levantada quanto &
vulnerabilidade e violéncia para com 0s corpos femininos - e da
populacao LGBTQIA+ - nessa regilao.

°® Disponivel em https://www.youtube.com/watch?v=T1zROTM5-4M

levantamento de usos noturnos
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https://www.youtube.com/watch?v=TlzROTM5-4M

A observacao dos dados levantados permitiu indicar que al-
gumas areas desse centro sao mals ativas que outras em relacéo
a vida urbana e sociabilidade, fato que pode resultar em are-
as mals ou menos seguras em relacao ao deslocamento pela regiao.
O cruzamento dos mapas de campo virtual com o de uso notur-
no permitiu a selegao de pontos 1importantes para a requalifi-
cacéo do recorte territorial sob a visao de género. 0O levan-
tamento levou em consideracédo algumas categorias de pontos:

1. Pontos geradores de movimento de atracao de pessoas (Pontos de
atracado): edificlos historicos; pracas e equlpamentos publicos; e
alguns edificios comerciails.

2. Pontos de Transporte Publico: Estacdes de metrd e terminais de
Onibus que, além de atralirem o fluxo de outras regides da cidade,
podem constituir-se em ambientes vulneraveis.

3. Pontos de potencial ocupagdo noturna (Pontos Noturnos): locais
que permanecem abertos apods o horario comercial, como coméercios,
faculdades, universidades, equipamentos culturalis e estacdes de
transporte publicos.

4 Pontos de Tensao: locals julgados vulneravels, principalmente
no perliodo noturno, por razbes de 1nativacédo de fachada, insufi-
ciéncia de 1luminacéo, presenca de pontes ou escadarias, entre ou-
tros.

A ligacao desses pontos atraves de tramas permitiu encontrar pos-
sivels areas atraves das quals se dariam os principals fluxos
entre os pontos, sendo possivel 1ddentificar, também, as vezes
nas qualis o0s fluxos se sobrepdem aos pontos de tensao. O pro-
duto final sugeriu areas relevantes para a insercao do projeto.

mapa / diagrama de nos e tramas.

PONTOS DE ATRACKE
TRANSPORTE PUBLIC)
ONTOS DE POTENCIAL OCUPACAO NCTLRNA
PONTOS D TENSAD SN,
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Relacionando as camadas 1lidas, foram levantadas as princi-
pals problematicas no cruzamento entre area e recorte tematico.

Pontos de atracdo e tensdao: balxa percepgdo de seguranga no
ambiente noturno, em relacdo ao ocupar e ao deslocar, muito em
razao da auséncla de ativacao qualificada e da baixa 1luminacao
publica. Por isso, pontos de tensdo e atragdo acabam, muitas ve-
zes, se correspondendo.

Areas livres publicas: &reas com enorme potencial de ocupacéo
cultural, porém com uso pouco qualificado em algumas horas do dia.
Auséncia, ou insuficiéncia de mobiliarios publicos, e de espagos
qualificados para atralr permanéncla e convivio soclal.

Ruas: poucas solugdes que contribuem para o sistema de drena-
gem urbana. Auséncia de mobiliario publico de estar e socilaliza-
¢cado. Baixa iluminacédo. Quanto ao eixo cicloviario, apesar de muito
bem estruturado, poderia ser melhor 1luminado.

Edificacdes: edificios de uso diurno e com baixa 1incidéncia
de fachada ativa. Alta incidéncia de edificacbes ociosas e degra-
dadas, quando poderiam suprir a demanda de habitacado. Patrimbnios
historicos e edificios tombados poderiam contribulr mails para a
iluminacao dos espacos. Demanda por habitacdao em razao da pro-
ximidade com infraestrutura urbana. Faltam usos relacionados ao
habltar (creches, escolas, hosplitals, e outros).

O cruzamento dos principals pontos e tramas e o levantamen-
to das problematicas de cada uma dessas areas resultou na sele-
cdo de 4 principails n6s para o projeto se debrucar em sua escala
mals aproximada: O Largo Sao Francisco, a Praca do Patriarca, o
Largo do Cafée e o Largo Sao Bento. A ligacado dos pontos nodais
resulta, ainda, em um percurso linear pelo interior da area.

o=
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VISAO DE CIDADE E REFERENCIAS

O Largo, localizado no inte-
rior da area de projeto, re-
presenta uUm UuUsSO Qque, em sua
conformacao atual, ja dialoga
muito com a visao de cidade
incorporada pela problematica
do tema: ativacao dos espacos
da cidade em diversos periodos
do dia atraves do uso noturno.

L ARGO DO CAFE
Centro Historico, Sdo Paulo
Ocupaca

o dos espacos publicos da cidade

Un bom projeto de sanitarios
pUblicos pode ser capaz de
corresponder as necessidades
dos mais variados corpos usu-
arios de uma area. 0 projeto
de Nao Tamura propde uma forma
que respeita a privacidade dos
usuarios da estrutura propos-
ta.

Banheiro Publico Higashi Sanchome / Nao Tamura
Shibuya City, Japao, 2020
Projeto de banheiro publico

LightPathAKL /
Monk Mackenzie Architects + Landlab

Auckland, Nova Zeléncia, 2015

A dideia de um eixo ciclovig- Projeto de eixo cicloviario

rio cujo desenho possibilite
protagonismo e seguranga vem
de uma necessidade de torng-1o
mals acessivel a determinados
corpos. O projeto da LightPa-
thAKL surge como um desenho ca-
paz de atralr 0 uso e dar auto-
nomia e forga ao deslocamento.

archdailly

fonte:
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A selecdo de uma vasta diversildade de projetos cujo principal material construtivo consti-
tul-se em estruturas de andaime metalico, partiu de uma necessidade de explorar estruturas
nao permanentes e de simples montagem, em uma busca por pensar formatos projetuals de baixo
custo, alta versatilidade, simplicidade plastica e alta fruigao publica.

Muito do que a Instalacgéo Sava, o Anfiteatro La Concordia e a galeria em Shichengzy Village
Tém em comum € a capacildade de trazer vivéncias culturails as areas publicas, atrelando essas
mesmas estruturas a espacos de lazer convidativos e acolhedores, aumentando a apropriacao
cultural dos espacos da cidade e fortalecendo a cena da arte e da cultura.

La Concordia: Anfiteatro /
Colab-19 + Taller Architects + SCA
Bogota, Coldmbia, 2020

N\ Mnstalagdo cultural tempora

Instalacédo Sava /

Openact Architecture + Sara Palomar Studio
/agrebe, Croacia, 2019

Centro comunitario
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YaChina, 2019
WInstalagdo cultural temporaria

vz,

Temporary Gallery in Shichengzy
Village / Fuyingbin Studio

archdailly
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PARTE III: O PROJETO

ESCALA I: Planejamento Urbano

A escala do planejamento urbano, cuja area de Intervencao ¢ a
reglao interna ao triangulo historico, se da atravées de diretrizes
que consideram a classificacédo da regiao no zoneamento proposto
pelo Plano Diretor da cidade em 2074, estabelecendo novas camadas.

Classificada como Zona Centralidade (ZC), com alguma presen-
ca de Zona Especial de Interesse Social 3 (ZEIS-3), as diretrizes
atuals para g area, levantadas pela redacao da Lei N° 16.402, de
22 de Marco de 2016, discorrem de tal forma:

Art. 6° (.. .) sdo areas em que se objetiva a manuten-
cao de usos nao residenclals existentes, o fomento as
atividades produtivas, a diversificacao de usos ou o
adensamento populacional moderado, a depender das di-
ferentes localidades que constituem estes territorios.
Art. 9° As Zonas Centralidade (ZC) s&o porcgbes do ter-
ritério voltadas a promocédo de atividades tipicas de
areas centrais ou de subcentros regionais ou de bair-
ros, destinadas principalmente aos usos nao residen-
cials, com densidades construtiva e demografica médias,
a manutencédo das atividades comercials e de servicgos
existentes e g promocdo da qualificacdo dos espagos
publicos.

Reconhecendo as caracteristicas e potencilalidades da area, e
partindo do pressuposto de um bom aproveitamento deste potencial, fol
desenvolvido um mapa de zoneamento assumindo o contexto preexistente
e demarcando novas camadas sobre as quals as estrategias devem discor-
rer: Patriménios Arquitetdnicos Tombados emZona de Centralidade (PAT)
e Edificagbes Oclosas ou Subutilizadas em Zona de Centralidade (EOS) .
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Em areas de /ZEIS, devera ser elaborado um projeto de interven-
cao contendo os seguintes elementos, de acordo com as dimensodes e
localizacao da area:

Quanto as estratégias de atuacao e qualificacédo para a Zona de
Centralidade do Triangulo Historico de S&o Paulo:

USO E OCUPACAO DO SOLO:
I estrategias de adensamento populacional de populacao de
baixa renda e/ou populacdo em situacao de rua
II. qualificacdo dos espacgos publicos de acordo com as de-
mandas das areas;
III. consultas populares a fim de estabelecer 0S programas
das determinadas areas;
IV. incentivo a diversificacé&o de usos dos espacos da Zona;

MOBILIDADE :
I propor estrategias de mobiliario de suporte ao desloca-
mento cicloviario e o publico, levando em consideracao as
questdes de seguranca das minorias;
II. propor sistemas de compartilhamento de bicicletas nas
areas publicas da cidade;
IIT. limitar a oferta de vagas para automoveis nos empreen-
dimentos proximos aos eixos de transporte;

PATRIMONIO E CULTURA:
I  demarcar areas especials de preservacao cultural;
II. propor programas de extensédo do uso cultural aos espacos
publicos;

I restauracéo e/ou adequacéao do edificio preexistente, po-
dendo envolver proposta para o parcelamento ou remembramen-
to de lotes;

II. em caso de demolicao de edificacdes anteriormente ocu-
pada, as novas moradias devem dar prioridade de ocupacgao a
populacdo moradora do antigo imovel;

III. previsdo de areas verdes, equipamentos soclals e USOS
que complementam 0 uso habitacional, a depender das carac-
teristicas de cada intervencao;

IV . analise sobre o entorno imediato, o raio de disténcia
de equipamentos publicos e estacdes de transporte publico;
de modo a delimitar a maior caréncila de usoO para entao pro-
DOr equipamentos publicos dispostos nos pavimentos térreos
dos edificios. Dentre 0s usos sugeridos: creche 24 horas,
bibliotecas publicas, centros culturais e oficinas profis-
sionalizantes.

V. proposicao de formas de participacao da propria socieda-
de na decisédo das caracteristicas desses equipamentos

VI. plano de acédo social de pos-ocupacéo

VII solucbes para regularizacao fundiaria, de forma a ga-
rantir a seguranga de posse dos 1movels para os moradores;
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Quanto as novas camadas demarcada, referente gos Patrimonios
Arguitetdnicos Tombados em Zona de Centralidade, as estratéegisas
devem discorrer por meilo da contribuicdo de tails espacos a oferta
cultural nos espacos da cidade, bem como na 1luminacé&o do patrimo-
nio de modo a reforcar a nocao de meméria coletiva e contribuir a
iluminacao publica disposta em seu entorno.

Por fim, em &areas demarcadas como Edificacdes Ociosas ou Su-
butilizadas em Zona de Centralidade, o planejamento urbano deve
atuar de forma a incentivar a ocupacao dessas areas como regiodes

de suporte a populacédo em situagao de rua.

Para 1sso, propbe-se levar em consideracéo a problematica le-
vantada a respeito de tals estruturas na fase de contextualizacéo
tedrica deste projeto (Parte I - 0 problema), devendo o poder pu-
blico mediar o projeto de areas que respeitem a diversidade obser-
vada neste grupo.

O programa, como qualquer projeto arquitetdnico, tem que
incluir desde dormir, comer, banhar-se, vestir-se, e todos
0s demals acbes cotidianas, como tambem detalhes da vivéncia
cotidiana, como locais para armazenamento de bens pessoails,
locais para estacionar carrinhos, e outras solugdes para sua
subsisténcia, que fazem parte do programa arquitetdnico mais
elementar, que deve ser enumerado peloclienteepeloarquiteto.

(QUINTAO, 2012, p. 129)

PARTE III: O PROJETO

DORMITORIOS DE DIVERSAS CONFIGURAGOES
TEMPORARIOS E PERMANENTES N
LOCAIS DE HIGIENE E ALIMENTACAOQ

ARMAZENAMENTO DE ITENS PESSOAIS
ESTACIONAMENTO DE CARROCAS

ASSISTENCIA SOCIAL
OFICINAS
I VAR

ABRIGO DE ANIMAIS
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ESCALA II: Desenho Urbano

planta de implamntacgao
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ESCALA II: Desenho Urbano

A escala do desenho urbano se da em duas esferas: intervencdes
Nos noOs e desenho do percurso entre eles. Durante a etapa de sele-
cao dos quatro NOS, observou-se particularidades, potencialidades
e vulnerabilidades em cada um deles. O desenho urbano se propds,
entao, a pensar estruturas que aproveltassem tals potencilals e
neutralizassem as vulnerabilidades, preocupando-se sempre com O
dialogo com o entorno € a historia do lugar.

Foram pensadas trés estruturas com diferentes programas em trés
dos quatro nos: Largo Sao Francisco, Praca do Patriarca e Largo
S840 Bento. Nestes, buscou-se idealizar espacgos capazes de atrair a
apropriacao e participacéo feminina, além de configurarem-se como
estruturas que faceiam o eixo cicloviario e dialogam com ele.

A delimitacdo de um percurso entre eles de modo a buscar a pro-
mocao do deslocamento seguro entre os pontos fez surgir o quarto no
de intervencéo: O Largo do Café. Neste, o partido projetual buscou
aproveitar o carater comercial e boémio da area, atuando por meio
de propostas mais simplistas, porém resultando na afirmacao de um
uso muito consolidado e importante a area.

Em meio a implantacado geral, o Largo acaba por configurar-se
como uma virgula na linearidade do caminhar, promovendo espacos de
ativacao e sociabilidade.

O produto final de intervencéo apoiou-se na ideia de versatili-
dade e simplicidade para pensar estruturas capazes de qualificar a
apropriacao dos espacgos da cidade por determinadas camadas, de uma
forma acesssivel e de facil reproducao nas demais regides de mesmo
carater .Quanto a materialidade, optou-se pelo uso de estruturas de
andaime mutidirecional pela leveza, de modo que néo altere o cara-
ter patrimonial da regiao e nao diminua a visibilidade no interior
das areas publicas. .

corte urbano
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MATERIALIDADE

Baseado no conceito de versatili-  ESQUEMA DE MONTAGEM ANDAIME MULTIDIRECIONAL
dade no pensamento de estruturas
de facil montagem e reproducéo,
a materialidade escolhida para
as intervengdes buscou uma leve-
za estrutural de modo a conver-
sar com O patriménio historico
da area, respeitar o conceito de
visibilidade no espaco publico
e permitir a reproducédo em ou-
tras areas da cidade. Por 1isso,
para as estruturas fol adotado o© Y i
andaime, de facil montagem e estética simples, e com pegas em diversas
dimensdes, o que permite a montagem de modulos de diferentes tamanhos
com a possibilidade da alocacgédo de estruturas de apoio em suas faces,
COmo escadas e rampas de acesso.

DECK EM CHAPA
METALICA PERFURADA

Chapa metalica pensada de modo a estabelecer areas de livre apropria-
Cao Nos espagos de intervencdo. Fol idealizada inicialmente para criar
espacos de extensdo do uso privado dos edificios para as areas publi-
cas, permitindo em sua superficie a disposicao de mobiliarios internos
aos comércios, como por exemplo as mesas dos bares e restaurantes.

Em outras areas do projeto, foram pensadas de modo a conformar uma es-
trutura muito simples de palco, para a apropriagdo cultural de facil
e de livre acesso. A rampa de acesso Tol pensada junto a placa para
atender aos criterios de acessibilidade.

; ; ELEVACAO MOBILIARIO

PLANTA MOBILIARIO PERSPECTIVA MOBILIARIO

Mobilidarios modulares internos idealizados de modo a viabilizar dife-
rentes encaixes e diversas formas de apropriacdo e conexao entre si.
A elevagdo mostra a possibilidade de empilhar as estruturas de modo a
poupar espago em seu armazenamento

Pensando na questéo de identidade visual do projeto, © mecanismo cor
fol 1nserido em algumas estruturas, com a escolha da cor vermelha por
sua vivacldade e pela influéncia nas cores vibrantes das obras da ar-
quiteta e artista plastica brasileira 0diléa Toscano.

Ve O &8
IEM“*QE' '

..
——— 8

—3
—

) Iy
| & F!as

HUNGS TODO « COLECAD JOVENS DO MUNDD TOD g Musto TO00 . COLEQLD JOVING D0 MUMBO TED

ANITA E O CINEM{

MENSAGEM :
A CESAR

O _PAIS DA ESPUM"’i ARTE E CULTURA

' s |= ODILEIA TOSCANO




PARTE III: O PROJETO

CATALOGO DA INTERVENGAOQ

INSTALACOES EM ANDAIME

ativacéo das bordas e das fachadas

suporte ao eixo cicloviario e a cultura

NOVOS USOS aos espacos publicos

presenga de pessoas e suporte em diferentes ho-
rarios do dia e para diferentes usos

.1dentidade visual cromatica

|Mm*
W."

SANITARIOS E VESTIARIOS PUBLICOS
. 4 tipologias (feminino, masculino, neutro e fa-
miliar)

.1dentidade visual cromatica

b0l

—-— TLUMINACAO PUBLICA
3 tipologias:
postes para as grandes areas livres
? iluminacado suspensa durante o percurso
iluminacéo de chédo e edificio, para o patrimbnio

MOBILIARIO PUBLICO
.modulares, permitindo diversas configuracdes de

agrupamento

.1dentidade visual cromatica

. 2 tipologias: urbano de concreto e interno de
material metédlico como um faclilitador para o des-
locamento e armazenamento dos modulos

iluminacéo em led

e

DECKS EM METAL PERFURADO

insercédo nas fachadas dos estabelecimentos co-
mercials para a disposicgao de mesas

insercao em areas de atividade cultutal como
palco e/ou local de sociabilizacao

sobreposicdo nas grades de salida de ar dos me-
tros

versatilidade e praticidade

devolugdo do espaco das ruas para as pessoas

identidade cromatica

DESLOCAMENTO CICLOVIARIO

elevacdo e sinalizacdo da ciclovia

estrutura de bicicletario e bebedouros

totem interativo de suporte a ciclovia, denun-
clas e informagdes

identidade cromatica

TOTEM
informativo e interativo
. coleta de informacdes a respeito do programa das
intervencaoes
informagcéo sobre a area de intervencao
denuncias de assédio
identidade cromatica

PISO
drenagem urbana
identidade cromatica
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LARGO SAQ FRANCISCO

Pensado como um equipamento publico de suporte ao
cloviario e acolhimento as mulheres usuarias da art
tervencdo fol idealizada atraves de trés acdes nor
ESTAR, OCUPAR e APRENDER. P :

Ainda assim, vista a Subjet1v1dade o dlver81dade ds
lheres, fol pensado um espago com programa aberto a
cBes das proprias usuarias. Isso refletiu na dispo
espacos interiores cujos fechamentos € mobiliarios
apropriagdes diversas dos espagos. /
Quanto ao controle de uso dos pavimentos, /os térre
pensados como &reas de- uso 11v*e, para todos 0% US
cidade, através de feiras exposfitivas e Sanltarios
Por isso, banheiros femininos e masculinhos foram
no pavimento.

e1xo Cl-

£333as mﬂ—
Droposi-

~0s Toram
Jarios’ da
Oublicos.

Nos pavimentos superiores, a entrada fica
restritas as mulheres e a populacdo LGBTQIA+
O que resultou na escolha pela disposigao

de banheiros neutros com maior controle

de acesso e malor garantia de seguranca. .

ba, @ IR=— |
teadoras:, /

sicao/ dos|/
permitem

jispbstos

Tratando da relagdo com o entorno,
optou-se por manter o mobiliario
pUblico preexistente, assumindo si
importéncia para a area e adotandc
pequenas alterades em sua forma ps

o didlogo com a nova estrutura.
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NO I
PRAGA DO PATRIARCA

Visto o carater amplo e pouco ocupado da praga, fol proj

uma estrutura de suprisse a vontade de pro
culturais de amplo e livre acesso. <
A estrutura fol i1dealizada atraveés de
dos a um patio comum pensado para.-4a m
culturais, como shows e teatros. [
Na disposicéo dos espacos, Tol pemsado
de banheiros publicos no térreo, seguin
separacdo em trés categorias: femining, n
NoO restante dos pavimentos a aprjopriacao
liario é pensado de modo que permita a su
A estrutura deve perpetuar vida urbana e cu
clusive no periodo noturno, as margens de”
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Dialogo entre o desenho de percurso e g estrutura de piso
proposta para a area, com o objetivo final de conformar uma
pausa no deslocamento e uma apropriacao dos espacgos publicos,
mesmo que pelo uso privado das edificacgbes preexistentes.

O deck de chapa metalica fol pensado para ser 1ncorporavel
pelos comercilantes locails, buscando promover esse dialo-

go entre publico e privado, e afirmando um tipo de ocupagao
que ja & observado atualmente. P
A drea, junto a Praga do Patriarca, possul um carater de |\
estabelecimento de um eixo forte de vida noturna. LN\
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NO IV

[ARGOSROBENTD

Assim como <a estrutura idealizada para a4 primeira

intervengao do si

permitir, em
pelas usuarias
De modo geral,
ario em razao
e vestiarios r
feito atrayveés
no pavimento
neutros. Alem
configura com
descanso, cuj
permite a apr
mulheres e a
Dentre as part
algo que foi
projetual fos
entre as duas
que se estrut

rampa acessivelialocada na estrutura
de andaime multidirecional, responsavel
pelo deslocamento entre ambos -os acessos.
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diss
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extremidades do projeto,

Jrou

stema, essa foi pensada [de modo &
programa, a liberdade de ocupac¢ao
area. P S
ciona como suporte ao eixo ciclovi-
roposigdo de sanitédrios, chuveiros
cos. 0 controle ao acesso também ¢
niveis, estando;conformado, |
"ior, o conjunto de banheiros

50, este pavimento| também se

» ampla area de-estar e

trole de acesso
C30 apenas por
lacdo LGBTQIA+. —
laridades da érea,
ante ao tragado

por meio de uma
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CONSIDERAGOES FINAIS

Espera-se, com o desenvolvimento deste projeto, que o cruza-
mento entre Planejamento e Desenho Urbano - quando pensados de
forma sensivel e considerando as camadas socials de cada um de-
les - seja capaz de produzir ambientes urbanos mais inclusivos
e atrativos para a grande diversidade de grupos que compdem g
cidade.

O estabelecimento das diferentes escalas de projeto e o cruza-
mento entre elas vieram, portanto, da busca pela congquista do
direito ao centro da cidade de S&o Paulo pelas mulheres usua-
rias e dependentes dessa regiéo.

E fol por 1sso que, ao longo do caminho, algumas novas camadas
da populacao foram sendo incorporadas nas discussdes de direito
a cldade, ainda que de forma menos aprofundada.

Por 1sso, € possivel resumir os efeitos do sistema proposto em
um amplo objetivo central: a livre e seqgura apropriacao dos es-
pacos da cidade por sua mals ampla diversidade de individuos.

Fol em razao deste pensamento que o projeto se debrucgou, com
tanta forga, na conformacéo de espagos com programas abertos e
acessivels, unidos pelo objetivo comum de levar vida urbana a
reglédo. E o Tez hora atraves de diretrizes urbanas, hora atra-
vés da afirmacdo de areas ativacao de fachadas anteriormente
inativas ou de espacos publicos previamente pouco ocupados.
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